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Editorial  (par le président / rédac - chef)  

Bonjour à tous,  

Premièrement, je voudrais  vous remercier pour la confiance que vous nous avez témoigné e à 

l'occasion de notre dernière assemblée générale. Vous avez élu 3 nouveaux administrateurs, ce 

qui n'est pas rien et qui va certainement apporter du nouveau concernant la gestion de notre 

ASBL. Ensuite, cela a été au tour de l'ensemble des administrateur s de déterminer les rôles au 

sein de notre conseil d'administration. En définitive, je vous remercie de m'avoir accord é votre 

confiance dans mon rôle de président. Les premières semaines de mon mandat ne m'ont pas  

laissé beaucoup de répit , ainsi qu'aux aut res administrateurs . Entre la révision des statuts et 

leurs publications, la gestion journalière du club, les travaux des différents réseaux à gérer ou 

à relancer, il n'y a pas e u un instant pour pouvoir souffler un peu. Je sais que quelques -uns 

d'entre -vous se demandaient pourquoi les travaux, notamment au nouveau réseau 2 rails, 

n'avançaient plus. Il a fallu tenir compte de quelques impondérables, mais je peux dire à 

présent que l'équipe "2 rails" est à nouveau au travail. Et l'on peut déjà voir la différ ence ! 

Deuxièmement, comme dit précédemment, le temps commence à me manquer, notamment pour 

la rédaction de ce trimestriel. C'est pour cela qu õà partir du prochain numéro, il serait 

souhaitable dõavoir plus de collaboration. Je remercie encore tou s ceux d' entre -vous qui s'y 

investissent  déjà. Dans le futur, il sera également demandé aux équipes des différents réseaux 

de fournir un article et des illustrations à propos de leurs travaux respectifs. J'espère que 

vous comprendrez que je n'ai pas envie que notre  trimestriel devienne le 'journal du président'. 

Le trimestriel, tout le monde peut (et même devrait) y participer ! Et si vous nõavez pas de 

talent de rédacteur , mais des idées de contenu , pas de soucis, vous pouvez me les envoyer, et il 

y a quelques membres qui seront capables de mettre cela sous forme de texte.  

Et pour terminer, je vous remercie encore tous pour votre participation active qui permet à 

notre association de vivre et d'évoluer ! 

        Philippe C., Pr®sident de lõAMFB asbl 
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Les nouvelles en bref et en image s 

Réseau N 
Les grands travaux pour les petits trains du réseau N 

avancent, non pas à petits, mais à grands pas ! 

Le car -faller et le décor ont pris une autre forme. 

Quelques problèmes techniques restent à régler, 

mais nous ne doutons pas que des solutions seront 

trouvées rapidement.  

 

 

 
 

Réseau Ho 2R 
Comme déjà présenté dans l'éditorial, les travaux sur le réseau 2 rails ont repris. Et on peut dire que 

cela se voit . Les réglages d'aiguillages ont été effectués, et l'installation de nouvelles boucles de 

retournement est en cours. D e nouvelles circulations seront possibles très bientôt.  
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R®seau ôEnfantõ 
Les travaux sur le réseau 'Enfant' ont repris depuis quelques semaines déjà. Une chose est certaine, il 

est méconnaissable. Vous pourrez le constater par vous -même à l'aide des images ci-dessous. Grâce au 

travail de Michel G., Joël La., Joël Le, Raymond V.  et Marcel C., il devrait reprendre vie très rapidement. 

Vous pouvez aussi voir une partie des plans réalisés par Marcel.  
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Activités du  club 

Souper du club  
Notre repas annuel s'est tenu dans d'excellentes conditions au restaurant "Le  Marquis de Pombal" à 

Waterloo. Une quarantaine de convives ont pu go ûter à quelques p lats bien cuisinés par la chef de cuisine  

portugaise. Vous pouvez découvrir quelques photos ci -dessous. Nous avions même un invité mystère. Qui 

était -il ? 

 

   
 

 

Un après- midi au club  
« Ceux qui me connaissent savent que je ne viens pas souvent au club. Je me dois de dire que 

contrairement aux autres membres je ne suis pas un expert du modélisme ferroviaire.  

Quand je suis devenu membre il mõa fallu un certain temps pour différencier plusieurs lettres de 

lõalphabet soit le N, le Z, le HO sans oublier le 2 et le 3 rails, le digital et cie. 

En fait je me suis rendu au club toute une après -midi pour tester plusieurs de mes trains. Roulent - ils 

sans problème et sinon comment  y remédier ? 

Voil¨ donc lõimportance du club o½ dõautres ferrovipathes peuvent aider un membre un peu paum® comme 

moi. Dõabord jõavais une bo´te qui ®tait en l®thargie depuis 2 ans compos®e dõune loco vapeur Mªrklin et 

de 3 wagons. 

Il a roulé sans soucis sur le réseau 3 rails en faisant de multiples passages par la gare de Braine -lõAlleud.  

 

 

Je passe ensuite à un convoi plus récent , le Thalys 

Paris-Bruxelles , qui lui aussi démarre au quart de 

tour sur le même réseau . 

Michel me signale que je ne pourrai malheureusement 

pas le faire rouler sur le réseau "enfants " qui est 

chaque fois de sortie pour les animations à 

lõext®rieur. En effet, une courbe assez accentuée 

peut le faire d®railler malgr® le fait quõil nõy ait que 2 

voitures et 2 motrices contrairement à ceux qui 

roulent en vrai (comme dise nt  les enfants) . 

 

Ensuite , cõest lõICE qui sõinvite aussi sur le m°me r®seau. 

Panique en passant : placer les wagons sur les rails cela 

demande du doigté , mais on a une petite ram pe qui permet de 

faciliter lõop®ration. Ce train achet® pour 100 euros dans une 

bourse de modélisme remplit parfaitement son contrat en 

faisant une quinzaine de tours.  
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Vient enfin mon dernier convoi avec une locomotive électrique SNCF accrochée avec 3 wagons. Nõayant 

pas de patins il roule sur le réseau 2 rails. Il fait bien quelques tours , mais apparemment la traction se 

fait par à coup. 

 

Cõest ici que lõon voit lõimportance du club, car je pourrai faire appel à un membre expérimenté pour 

résoudre ce p roblème  

 

Vu mon manque dõexpertise je ne peux mõinvestir dans la construction de r®seaux comme je lõai vu cette 

après-midi avec plusieurs membres autour du N ou du Z (voil¨ que je mõembrouille sur ces 2 lettres), mais 

cette passion pour les trains je ne pe ux lõassurer quõavec lõaccompagnement dõun club qui m®rite toute ma 

sympathie . » 

          Christian  S. 

 

Modélisme 

Éclairage de s bâtiments  du réseau N  
Pour ®clairer certains b©timents du r®seau N, lõ®quipe a choisi dõutiliser des rubans de diodes 

électroluminescentes (LED). Ces LED se présentent sous forme de ruban, chaque LED étant reliée à la 

suivante dans le ruban. Les rubans se présentent sous différentes variantes, le réseau N a choisi des 

rubans de 5 mètres de long, avec une densité de 60 LED  au mètre, alimentés en 5 V.  
 

 
  

Ces rubans se d®coupent ¨ lõaide dõune paire de ciseaux. Il faut veiller ¨ couper le long du trait blanc, au 

milieu des pastilles de soudure cuivrées.  

 

 

 

À noter que chaque « LED » est en réalité 

composée de trois diodes  électroluminescentes 

(une rouge, une verte et une bleue) et dõun 

minuscule circuit intégré qui interprète les ordres 

donnés au ruban, et allume chacune des LED en 

fonction de ces ordres. Cela permet, par 

combinaison des trois couleurs de base, de générer 

des millions de couleurs (un peu comme sur votre 

téléviseur couleur).  
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Exemple dõutilisation dõun ruban de LED. Les LED sont coll®es au plafond de la gare. À noter que deux ou 

trois LED par pièce eussent suffi, nous serons plus économes la prochaine fois. Les rubans sont alimentés 

en série. Il faut veiller à ce que chaque entrée data in (Din) soit reliée à la sortie data out (DO) du ruban 

précédent.  

 

Pour la soudure, procéder comme suit  : chauffer la petite rondelle de cuivre et déposer une goutte de 

soudure sur la rondelle ; étamer le bout du câble de liaison ; souder le c©ble sur le ruban. Cõest plus facile 

quõil nõy para´t, si vous nõavez pas trop la tremblote.  

 

Les LED montées, il reste à les relier à un microprocesseur qui g érera les effets lumineux souhaités. Et 

les alimenter en 5 V via une alimentation ext®rieure si vos rubans font plus dõune douzaine de LED (au 

total).  

Pour le microprocesseur de pilotage , le réseau N a choisi un Arduino Nano.  

 

 

 

Le c©blage de lõArduino est tr¯s simple.  

Å Relier le port USB à un PC (pour la 

programmation) ou à un chargeur USB (pour le 

fonctionnement normal sur le réseau).  

Å Relier la borne GND à la borne GND du 

ruban de LED. 

Å Relier la borne 5V à la borne 5V du 

ruban de LED (sauf si vous pilotez plus dõune 

douzaine de LED, voir ci -dessous). 

Å Relier une des bornes D2 à D12 à la 

borne Din du premier de vos rubans de LED.  

 

 

Si vous voulez piloter plus dõune douzaine de LED, il faut prévoir une alimentation séparée pour le ruban 

et pour lõArduino. Dans ce cas, ne reliez pas le 5V de lõArduino au ruban de LED, mais reliez le ruban ¨ 

une alimentation USB. Vous pouvez r®cup®rer le chargeur dõun vieux smartphone, ou vous offrir un 

chargeur plus puissant, tel que les alimentations USB fabriquées par RAVPower, qui délivrent 5V 8A (4 x 

2A). Pour utiliser les sorties USB, il faut charcuter un câble USB. Habituellement, les fils du câble USB 

ont les couleurs suivantes  : 

Å Rouge = +5V 

Å Noir (ou brun foncé) = masse 0V  

Å Blanc = données + 

Å Vert = données ð 
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Toujours v®rifier la tension au multim¯tre avant dõutiliser le c©ble. 

 

 

 

 
   

Dernière étape, la programmation du 

microprocesseur Arduino. Nous ne pouvons pas 

donner ici un cours  de programmation Arduino. 

Vous trouverez une foule dõinformations et 

dõexcellents cours dõintroduction sur le site 

Locoduino. 

 

En deux mots, nous utilisons la bibliothèque 

FastLED, une collection de routine s développée en 

« open source » (logiciel libre d e droits). Cette 

bibliothèque permet de construire quantité 

dõeffets. Par exemple, pour faire clignoter la 

première LED de votre ruban, vous p ourriez 

utiliser le code ci -contre . 

 

Bien dõautres effets sont possibles, tels que n®on, 

télévision, lampe au sodi um, arc électrique, arc -en-

cielé   
 

 

Pour en savoir plus long, venez rendre visite ¨ lõ®quipe du r®seau N. 

          Philippe M. et l'équipe N  

Histoire de mot ferroviaire  : train -  locomotive  
Le mot train pour désigner un convoi de voyageurs ou de marchandises est déjà répertorié en France au 

XIII¯me si¯cle. Lõancien mot franais çtrahin » vient du la tin  trahere /tirer et signifie ¨ lõ®poque, une 

file de bêtes et de chariots qui suit avec les bagages et le ravitaillement. Il est désigné dès 1829 pou r 

d®signer lõensemble constitu® par une locomotive entraînant une suite de véhicules de transport sur des 

rails. En passant la manche, le mot train a été repris sans modification par les Anglais et par les Français 

par la suite.  

 

On nõa pas attendu le XIXème siècle pour introduire le mot locomotive dans notre langue. Il est déjà 

utilis® au XVI¯me si¯cle pour d®signer lõ®l®ment tracteur dans diff®rents types de convois terrestres ou 

fluviaux. Il est né de la contraction des mots latins « locus » (lieu) e t de « motivus » (qui provoque le 

mouvement). Dans le domaine ferroviaire, il fallut quelques ann®es pour que lõ®l®ment tracteur reoive 

lõappellation locomotive (1827). 
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Ant®rieurement, dõautres termes furent utilis®s comme machine ambulante, cheval de vapeur, 

remorqueur ce qui prêtait à confusion avec un type de bateau. Le langage populaire utilise plus 

généralement le mot « loco ». 

 

Certains trains reçoivent une dénomination plus spécifique suivant leur structure et leur motorisation. Le 

véhicule ferrovi aire comprenant motorisation et compartiment voyageur recevra la dénomination 

dõautorail lorsquõil sera aliment® par ®nergie thermique. Un type particulier dõautorail sera appel® 

« Micheline è lorsque les roues sont ®quip®es de pneus sp®ciaux et dõun boudin métallique permettant le 

guidage sur le rail (1931) . Lorsque la traction est ®lectrique, on parlera dõautomotrice. Si lõon se trouve en 

face dõun ensemble coh®rent de v®hicules attel®s, on se trouve en face dõune rame automotrice par ex. le 

T.G.V. 

 

La premi¯re source dõalimentation du moteur de la locomotive 

fû t la vapeur dont le premier modèle fû t présenté en 1804 

par lõing®nieur anglais TREVITHICK. Le manque de 

performance du mod¯le nõencouragea pas les Anglais à 

poursuivre lõaventure. Napol®on Bonaparte les y fit revenir , 

car le blocus continental emp°cha lõexportation du foin 

n®cessaire ¨ lõalimentation des chevaux pr®pos®s ¨ la traction 

des wagons et fit exploser leur prix sur le marché anglais.  

Dès 1825, des modèles plus performants furent utilisés et 

lancèrent la grande aventure ferroviaire. Les locomotives à 

vapeur ont subi de profondes évolutions techniques quant aux 

différentes composantes de leur fonctionnement.  

Notons en 1827, la modification de la chaudière tubulaire du 

français Marc SEGUIN qu i injectait la vapeur dans les tuyaux 

passants dans la r®serve dõeau augmentant ainsi la production 

de vapeur. 
 

En 1829, lõanglais STEPHENSON introduisant le syst¯me ¨ double piston fonctionnant de faon 

dissociée, en 1844, le Belge Egide WALSCHAERTS per fectionnant la distribution par coulisse suivant un 

modèle généralisé dans le monde entier, la modification du foyer par le Belge Alfred BELPAIRE 

permettant lõutilisation de tout type de combustible, introduction de la vapeur surchauff®e augmentant 

son niveau dõexpansion, adoption de la double expansion (syst¯me compound) utilisant les capacit®s 

dõexpansion r®siduelles de la vapeur en la faisant passer dans un nouveau cylindreé etc.      

 

Les contraintes techniques liées au fonctionnement du moteur à vapeur  (alimentation en charbon et en 

eau, pression de la vapeuré) amen¯rent les constructeurs ¨ se tourner vers une autre source dõ®nergie. 

Lõapparition du moteur diesel ¨ la fin du XIX¯me si¯cle amena d¯s 1930 une concurrence fatale ¨ la 

vapeur. La transmissio n du moteur diesel vers les essieux peut se réaliser de plusieurs façons  : 

 

-  directe  : le moteur entra îne les essieux sans intermédiaire  

-  pneumatique : le moteur est relié à un compresseur à air qui est envoyé dans un moteur à piston  

-  électrique  : le moteur alimente un générateur électrique faisant fonctionner un moteur 

électrique  

-  hydraulique  : le moteur fait tourner une pompe centrifuge alimentant un e turbine dont la 

rotation entra îne les essieux.       
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Mais parallèlement se profile un autre concurrent aux d eux précédents  : le moteur électrique qui se 

pr®sente beaucoup plus t¹t que certains peuvent penser. Lõ®cossais Robert DAVIDSON pr®sente en 

1837 une locomotive ®lectrique aliment®e par piles. Le manque dõautonomie bloque lõalternative pour de 

longues années. En 1879, Werner von SIEMENS pr®sente un syst¯me dõalimentation ®lectrique via un 

troisi¯me rail. Les conditions dõutilisation sur le terrain sont fort diff®rentes quõen laboratoire dõusine. 

On sõoriente d¯s 1881 ¨ Paris vers le syst¯me caténaire qui nécessite malheureusement une 

infrastructure importante. Lõapprovisionnement difficile en charbon en Suisse oriente ce pays 

d®finitivement vers lõ®lectricit® et voit le 21 juillet 1899 lõinauguration de la premi¯re ligne ®lectrique 

par caténaire à Zermatt. Le s autres pays suivront après l a guerre 14 -18. La Belgique ouvre sa première 

ligne en 1935 sur le tracé Bruxelles ð Anvers.  

 

La concurrence ne cesse de sõ®largir dans le syst¯me de motorisation ferroviaire. Lõann®e 2018 voit 

apparaître une première locomoti ve utilisant un moteur à hydrogène sur une ligne en Bavière.  

 

Dõautres syst¯mes sont actuellement utilis®s pour la motricit® des trains comme les coussins dõair ou la 

sustentation magnétique.  

 

Lõaventure des trains est loin dõ°tre termin®eé comme mes histoires dõailleurs, dõautres articles suivront .      

            Pierre T.  

Activités sur les réseaux sociaux  
 

 
 

Sur notre groupe Facebook, beaucoup de publication s 

sont publiées ou partagées.  

Il y a notamment la publicité pour les festivités des 

150 ans du tram à Bruxelles. Pourquoi pas une activité à 

prévoir entre amateurs du rail ? 

 

 

Ou encore... 

... Votre  nouveau président qui va faire rouler 

quelques trains sur le réseau de l'ALAF à 

Liège ! 

 

 

Nos voyages & Excursions  

Noahõs train  et Expo 'LEGO' à Train - World  
Votre rédac -chef a profité d'un dimanche après -midi début mars pour retourner visiter notre musée du 

train à Schaerbeek, agrémenté pour l'occasion d'une Exposition LEGO sur le thème du train, bien 

entendu ! Il était également possible d'admirer le train pour le climat, également appelé Noah's train. Ce 
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train était formé de plusieurs conteneur s décoré s par des artistes de différents pays. De mon avis, les 

artistes belge s se sont beaucoup mieux débrouillé s que les autres. Vous pourrez en juger par les photos 

ci-dessous. 

 

  

  
 

  

Le cheval zébré du Sam's café en voie de disparition  
 

 

Lors de nos voyages & excursions en train, nous avions lõhabitude de 

nous donner rendez -vous au Samõs Caf® ¨ Bruxelles-Midi. Il va falloir 

nous adapter, car lõenseigne a disparu depuis le d®but de lõann®e. 

Cõest la chaîne anglaise ôPr°t ¨ Mangerõ qui va prendre la place. 

Jusque-là, rien de bien grave me direz -vous. 

Ce qui est peut -°tre le plus navrant, cõest que le z¯bre qui y boit un 

café s ûrement bien m®rit® est ®galement en voie de disparitioné car 

il se dit que le nouveau locataire des lieux nõa pas lõintention de le 

conserver. Or, bon nombre de voyageur s avaient pour habitude de se 

donner rendez -vous à ses côtés. 

Alors si vous aussi voulez que ce brave animal continue de tenir 

compagnie aux voyageurs parfois d®boussol®s, nõh®sitez pas ¨ 

montrer votre soutien en partageant l e hashtag #SaveSam sur les 

réseaux sociaux.  

 

 

  


